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Pred zavodem l
v roce 1932

automotodrom

Ze je Mistrovstvi svéta motocykll v Brné uZ jen slavnd
historie? Zda se. Jak se slavna draha budovala? A proc Velka
cena vlastn¢ nebyla ceskoslovenska, ale moravska?

Tomas Syrovatka

otoristicky sport mé svou spletitou

historii. A samoziejmé i své hrdiny,

porazené, a dokonce i obéti. Laik tie-

bas viibec netusi, ze dfive, nez se na

Masarykove okruhu prohanély stroje se
dvéma koly, vladli tu dlouhd léta automobilisté.

Nas rodici se motorsport prili§ nezaostaval za tim
svétovym. Podstatny handicap tu ale byl. Chybél zavod-
ni okruh. Vykonné stroje u nas buracely v zavodech
do vrchu. Tam si dokazaly rychle vybudovat svou tra-
dici a lakaly pozornost divakd i ucast kvalitnich jezdct
nejen z fad tuzemskych dobrodruhd. Ale to nebylo ono.
Nasi pfedci nelenili, a kdyZ se podivime do historickych
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dokumentt, zjistime, Ze jsme na pomyslném startu
skoro nezaspali. Vzdyt slavny Niirburgring, kde nasla
pocinaje rokem 1927 sviij domov Velkd cena Némecka,
predstihl ten brnénsky o pouhé tii roky. Ci to byla zéslu-
ha a jak rychle $ly za prvni republiky stavebni prace?

Asfalt i beton

Na zacatku nebylo ani jasné, kde kopnout do zemé. Uva-
zovalo se o riznych variantach, kam zamys$leny okruh
umistit. Kone¢né rozhodnuti bylo asi $tastné, protoze
vysledny okruh si od zacatku ziskaval sympatie profesio-
ndld, ktefi ocenovali, Ze proveéii jezdce i motory. Vinitd
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» Neporazitelny Chiron

novinku — formuli 1.

Louis Chiron na Velké cené v roce 1932

Ve druhém ro¢niku brnénské Velké ceny zvitézila bugatka, v niz
sed¢l Louis Chiron. Tahle legenda jezdila tak rychle, Ze jeho jméno
zlidovélo. Souslovi ,,jede jako Siron“ oznacovalo Silenou jizdu. Ale
abychom Chironovi nekfivdili - za volantem si rozhodné nepocinal
nerozvazné. Naopak proslul tim, ze zbyte¢né nehazardoval. Do déjin
brnénského okruhu se zapsal nesmazatelnym pismem, kdyz zavod
ovladl tfikrat za sebou v letech 1931 az 1933! V roce 1934 nedokon-
¢il, ale o rok pozdéji stal opét na stupnich vitéza, kdyz skondil tieti.
Pritom se k zavodéni nedostal hned. Béhem prvni svétové valky
délal kociho a vozil elitu francouzské armady. Traduje se, Ze na prvni
bugatku si vydélal jako spole¢nik starSich dam. A jeho dal$i osudy?
Po druhé svétové valce si s tspéchem vyzkousel dokonce tehdejsi

krajina skute¢n¢ skytala dokonaly terén pro napinavé sou-
boje. Ale dfive nez se na trat vydali sportovci, musel byt
sveden zépas s prirodou.

Slo o pomérné giganticky projekt, protoZe Masary-
kuv okruh patfil rozhodné mezi ty delsi. Pfesné Gdaje
se ponckud lisily a postupné se také délka upravovala.
Ale spokojme se s pfibliznym Gdajem, ze pti slavnostnim
otevieni v roce 1930 méfil okruh pres 29 kilometrt. Neslo
tehdy o zcela uzaviené zavodisté, ale ¢ast trati vedla i po
bézné vyuzivanych komunikacich podél zastavby. Nutno
ale podotknout, ze pro bezpecnost jezdct se délalo, co se
dalo. Zejména okraje silnic se upravovaly tak, aby se pie-
deslo fatalnim nehodam.

Ale zpét k ¢isliim, kterd ndm pribliZi stavebni §ilen-
stvi, které propuklo poté, co se nase delagace vypravi-
la do Némecka, aby nacerpala zkuSenosti. Udava se, Ze
pouzity materidl by zabral skoro 8 000 pIn¢ naloZzenych
zelezni¢nich vagond. Budovaly se nové aseky, rozsito-
valy se stavajici komunikace, délal se novy povrch a tak
déle. Délnici museli vozovku pripravit asi za ¢tyfi a pal
mésice! Tak mélo chybélo do chvile, kdy se mély na star-
tu rozburacet motory! A ke vSem témto pracim musime
jesté pripoditat stavbu tribun. Stihlo se to, ackoliv se to
zda nemozné. Zajimavosti je, Ze ne na vSech usecich zvo-
lili projektanti asfaltovy povrch. Klesani se zatackami by
se totiz pti de$ti mohlo proménit doslova v pohiebisté
odvaznych pilott. Volba proto padla na beton, na jehoz
kvalitu dohlizZeli na slovo vzati odbornici, ktet{ neopo-
mnéli ani laboratorni prezkouseni.

Domaci putky

Na plany a ptipravy dohliZzela mimo jiné zkuSend ddma

a aspesné Ceska zavodnice Eliska Junkova. Ta méla na
svém konté triumfy z mezinarodnich zavodd, ale po smr-
telné nehodé manzela Cetika Junka pravé na Niirburgrin-
gu povésila zdvodni volant na hiebik. U motoristického

sportu ale ztstala jako organizatorka a také pohotova
tlumocnice, nebot vladla nékolika jazyky.

Nebyla v§ak samoziejmé jedinou osobnosti, jiz mtze-
me pfipsat zasluhy na tom, ze do Brna se rok co rok
sjizdéla obrovskd mezinarodni komunita nadSenct a ze
déni na okruhu pritahovalo mezinarodni pozornost. Uz
v prvnich letech nestacily kapacity hoteld! Velka cena
byla zkratka udélost. Pravé proto by nis mélo zarazit, Ze
zatimco Némci méli svou Velkou cenu Némecka, s Velkou
cenou Ceskoslovenska to nebylo tak jednoduché. Otco-
vé zakladatelé, mezi néz pattili zejména Ferdinand Uhlif
& Otto Sulc, patfili totiz mezi funkcionaie Ceskoslo-
venského automobilového klubu pro Moravu a Slezsko.
Vedle néj viak existoval také Autoklub Ceskoslovenské

VITE, ZE?

Nepostradatelna Eliska

Na tGcast tfebas pravé Chirona méla nepochybné velky
vliv Eliska Junkova, kterd diky svym kontaktim z dob
své aktivni kariéry ziskavala pro start na Morav¢ slavné
osobnosti z fad svych byvalych soupeit a pratel.

- T T—
Eliska
Junkova
v roce 1926,
kdy jesté
zavodila
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¥ Motorismus v plenkach

V prvnich letech samostatnosti Ceskoslovenska

u nés byl automobil stile obrovskou zvlastnosti,

a snad dokonce raritou. Mohla si ho dovolit jen
hrstka nejbohatsich. Pfitom v nejvyspélejsich ze-
mich svéta uz byla situace diametralné jind. Zatimco
u nas mél vz ani ne jeden ¢lovék ze tii tisic, ve
Spojenych statech americkych uz ptipadal jeden
stroj na pouhych jedenact lidi. V Anglii to bylo asi
desetkrat méné, ale oproti nas§im poméram to byla
stale sci-fi. O to pozoruhodnéjsi jsou vysledky, kte-
rych dosahovali ¢eskoslovensti jezdci a samoziejmé
také konstruktéfi. Rozvoji automobilismu nepialo
ani verejné minéni, a dokonce ani politici. Kupci
aut ¢i jejich provozovatelé byli zatéZovani riznymi
danémi ¢i poplatky na zptisob mytného. Ano, uz
tehdy! A soutéze? Pies vSechnu nepfizen poméra
se nova tradice uchytila. Za vyznamny podnik platil

Ceskoslovenska. V Brné tedy nakonec méli nejen Masary-
kav okruh, ale i Masarykovu Velkou cenu.

NadsSené davy

Brnané nové zibaveé okamzité propadli. Tribuny zdaleka
nemohly stadit. Oficidlni statistika uvadi, ze 28. zar{ 1930
ptihlizelo strhujici podivané 30 tisic platicich divaka.
Jenze! Téch neplaticich se naslo mnohem, mnohem vic.
Prodirali se k trati, kudy mohli, a tisk psal, Ze jich nako-
nec zavod vidélo na vlastni o¢i pies 100 tisic! Nevyhyba-
li se vSak placeni jen z lakoty. Listek na hlavni tribunu
stal 150 K¢. Tehdy $lo o dost velké penize a ne kazdy si
néco takového mohl dovolit. A vysledky? Vitézi pomoh-
la technickd zavada na stroji vedouciho jezdce, jimz byl
Tazio Nuvolari na Alfé¢ Romeo. Némecky pilot Heinrich-

-Némect divaci roku
1937 slavili zvednutymi
pravicemi, kdyz zvitézil
Rudolf Caracciola“

-Joachim von Morgen na stroji Bugatti protal cilovou ¢aru
jako prvni. Smutnym hrdinou motoristické historie se stal

zavod Zbraslav—Jilovisté zaloZeny uz v roce 1908!

i *
- A
Jind#ich Knapp a jeho stroj Walter Super 6B
na Velké cené roku 1930

republiky. Ten ovSem sidlil v Praze. A panové se tak
aplné nepohodli. V Praze brnénské aktivity nezastiti-
li, a tak museli organizatofi misto podpory autoklubu
ziskat zastitu od samotné hlavy stitu Tomése Garrigua
Masaryka. Ovéem nesméli pouzivat nazev Velka cena

VITE, ZE?

Bugatky

Zajimavosti je, ze prvnim
ro¢niktim vladly vozy
Bugatti. Na nich jezdil

i fenomenalni Louis Chi-
ron. Az v roce 1933, tedy
ve IV. ro¢niku, najdeme
mezi vitézi Alfu Romeo.
Ale kdo ji idil? Kdo jiny,
nez neporazitelny Louis
Chiron!

Heinrich

Joachim von
Morgen se svym
vozem Bugatti
35B se snazi [}

v ostrovacickém p=

= es predjet Rudolfa
Caracciolu na g
stroji Mercedes-
¥ Benz SSK (28. zafi
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rakousky $lechtic Maxmilian zu Hardegg, ktery se v cili
premiérového brnénského zavodu objevil jako tfeti. Pis-
tiho ro¢niku uz se zGc¢astnit nemohl, protoze jeho Zivot
ukoncila nehoda v ¢ervnu 1931. To Masarykovu okruhu
se smrtelny uraz prozatim vyhnul, i kdyz o kolize s mensi-
mi nasledky pochopitelné nebyla nouze.

A potadi domdcich jezdct? Fanousci se vice radova-
li pti druhém roc¢niku. Na fantastické ¢tvrté misto dosahl
Jiti Kristidn Lobkowicz se svou bugatkou. Na stejném voze
startoval slezsky Némec a ¢eskoslovensky obcan Florian
Schmidt, vitéz kategorie do 1 500 ccm. Srdce brnénskych
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Stin smrti

Tragickou nehodu zazil Masarykav
okruh v roce 1937. Hermann Lang se
svym Mercedesem vylétl pobliz Zebé-
tina z trati a smetl divaky. Dva z nich
stala nehoda Zivot.

Puvodni trasa okruhu -
jezdilo se i skrze brnénskou
ctvrt Pisarky

fanouska vsak v téchto letech mozna
nejvic tloukla pro Zetky vyrabéné
zdejsi Zbrojovkou. Uz jen dojet do
cile viak nebylo jen tak. Uspéchy Zetek
se dostavovaly postupné. V roce 1933

se na 6. misté v kategorii do 1 500 ccm :.
umistil Vaclav Trumpes a totéz o rok ::
pozd¢ji dokazal FrantiSek Ho$ta- =
lek. Pfitom nestartovali coby tovarni -

jezdci, ale jako soukromnici. Jeden

z nejvyznamnéjsich domécich pilotd
pionyrskych dob naseho automobilis-
mu, JindFich Knapp se v kategorii do
1 500 ccm umistil tésné pod stupni
vitéz. Tohoto vysledku dosahl v roce
1934 na voze znacky Walter.

i autor ¢lanku

Valka a konee

Ani sport se nemohl vyhnout politickym turbulencim
20. stoleti. Uz v roce 1936 se nejelo. Kromé finanénich
tézkosti za tim stéla politicka situace. Italie valcila na
africkém kontinentu a nékteré zemé odmitaly italské
jezdce poustét pres hranice. Pofadatelé rozhodli, Ze
sedmy roc¢nik se za stale t¢z8ich a slozitéjsich okolnosti
neuskutec¢ni. Kdyz v roce 1937 zvitézil Rudolf Caracciola
na Mercedesu, némecti divaci slavili zvednutymi pravi-
cemi. V Ri§i se pak vitézstvi patfi¢né politicky a rasové
zideologizovalo. A o rok pozdéji jesté prituhlo. Mezina-
rodni zavody se rusily jeden za druhym a ani v Brné se
nestartovalo. Vale¢né roky znamenaly konec jedné slavné

etapy.

Era motorkira

Po vélce se na preruSenou tradici iplné navazat nepoda-
tilo. V roce 1947, tedy v dobach, kdy totalita jeSté nezvi-
tézila, se za obnoveni zavoda dokonce demonstrovalo.
Zdélo se, ze Gspésné. Nicméné opét zasahla politika.

V revolu¢nim roce 1948 se planovany zavod na zkrace-
né trati viibec nejel. Az o rok pozdéji svitalo alespon
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Chcete védét vic? Z knihy
Alese Sirného Masaryktv
okruh 1930-1937 od
nakladatelstvi Host cCerpal

z motoristického hlediska na lepsi ¢asy. Bura-
ceni motort se na brnénsky okruh opét vratilo
a nechybél ani trojnasobny vitéz Chiron. Jenze
v roce 1950 vznikl serial formule 1, a ten uz
do Brna nezavital. Automobily sice z okruhu
nezmizely zcela, ale o mezinarodni konkurenci
9 si mohli potradatelé nechat jen zdat. Nas obzor
se pomalu uzaviral za Zelenou oponu.

Pon¢kud jinak se situace jevila motorkafam.
Zlaté éra této discipliny se totiz na brnénském
okruhu teprve chystala. Doslo ke zna¢nému
zkraceni trati a v roce 1965 mohli v Brné slavit.
Serial mistrovstvi svéta si tu udélal pravidelnou
zastavku. V letech 1982 az 1987 nastala kratka
prestavka. Bylo tfeba vybudovat novy automo-
todrom, ktery by vyhovoval vét§im bezpecnost-
nim narokam. To se povedlo. Novodoba tradi-
ce vydrzela az do roku 2020 a osud tomu chtél,

Ze derniéra se kvili covidovym opatienim konala pred
prazdnymi tribunami. Smutny konec velkého pribéhu.
Nebo se jesté v budoucnu zacne psit nova kapitola? <

VITE, ZE?

7Zmeéna

Po druhé svétové valce se na Masarykové okruhu jez-
dilo po sméru hodinovych rucicek, zatimco pred ni
naopak proti sméru.

Po roce 1937 se draha presunula
na samostatny okruh
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